KOMUNIKAT Nr gg
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO
zdnia ..... 37 CUNR ... 2009 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 308/06

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia
2007 r. w sprawie wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. z 2007 1. Nr 35, poz. 225),
w zwiazku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia
2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzef lotniczych
(Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) oglasza si¢, co nastgpuje:

1. Wypadek lotniczy, ktéry wydarzyl si¢ w dniu 30 wrzeénia 2006 r. na samolocie
CH-601 Zodiak, pilotowanym przez ucznia-pilota, lat 44 oraz instruktora-pilota, lat 47,
klasyfikuj¢ do kategorii:
»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej ,Brak Kwalifikacji— H2”
oraz klasyfikuje do kategorii ,,Czynnik organizacyjny”
w grupie przyczynowej »System szkolenia-02”

2. Opis okolicznosci wypadku:

Zatoga wykonywata lot szkolny zgodnie z éwiczenie 9 — Ladowanie z wylaczonym
silnikiem (nauka postgpowania w sytuacjach awaryjnych), zgodnie z programem szkolenia
pilotéw samolotéw uliralekkich UL3 (zatwierdzony przez Letecka Amatérskd Asociace
Ceske Republiky). Na tym etapie szkolenia dazy sie¢ do powtarzalnoéci prawidlowego
wykonywania éwiczenia, w zwiazku z tym instruktor stara sie zapewni¢ uczniowi poczucie
pelnej samodzielnosci. Znajdujac sig na trawersie pasa ladowania, po zmniejszeniu obrotow
silnika samolotu przez instruktora, uczefi-pilot rozpoczal budowe manewru do ladowania
awaryjnego. Jako miejsce ladowania przyjat poprzeczna do pasa glownego droge kolowania.
Uczen-pilot, bedac na wysokosci 20-30m, nad droga kolowania, w momencie zakorczenia
imitacji i podjecia proby przejécia na wznoszenie, doprowadzit do dynamicznego prawego
korkociagu, a nastepnie zderzenia samolotu z ziemia, czemu nie zdazyl przeciwdziala¢
instruktor. W wyniku zderzenia uczen-pilot odnidst Smiertelne obrazenia ciala, instruktor
powazne obrazenia ciala, a samolot zostal zniszczony.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych, zwanej dalej ,PKBWL”, podczas
badania zdarzenia ustalila, ze :

—  Szkolony uczen-pilot, wezesniej wykonywat loty na motolotni. Zgodnie z uzyskanymi
informacjami na motolotni latat od trzech lat i do rozpoczecia szkolenia na samolotach
ultralekkich miat wylatane okoto 100 godzin. W swojej motolotni sterowanie obrotami
silnika realizowal poprzez wcisnigcie prawa noga pedatu gazu, zabudowanego na
woézku motolotni. Przed rozpoczeciem szkolenia na samolotach, zgodnie z poleceniem
instruktora, przerwat latanie na motolotni. Poczatkowy okres szkolenia ucznia-pilota nie
odbiegal od wytycznych programu szkolenia. Dopiero w 5 ¢wiczeniu (Nauka startu,
lotu po kregu i ladowania) liczba lotdw, ktora wykonal uczen zostala zwigkszona z 30
do 48. Loty na kolejne ¢wiczenia wykonywane byty w liczbie i czasie przewidzianym
programem. W trakcie szkolenia, zwiaszcza w jego pozniejszym okresie u ucznia pilota,
wedlug zeznah $wiadkow, zaczely sig pojawiac motolotniowe nawyki pilotazowe, tj
odwrotne dziatanie sterami. Motolotniowe nawyki sterowania obrotami silnika mogty
réwniez ujawni¢ sie w sytuacji stresowej poprzez wcisnigcie prawej nogi zamiast
zwiekszenia obrotéw poprzez przesunigeie dZwigni sterowania silnikiem, co moglo
doprowadzi¢ do dynamicznego korkociagu samolotu w prawo.
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— Ponadto cecha pilotazowa samolotu CH-601 Zodiak, polegala na koniecznosci

3.

wychylenia steru kierunku w prawo do polowy zakresu w czasie podejscia do ladowania
i wytrzymania. W czasie lotu z predkoscia zblizona do predkosci minimalnej, przy
probie przejécia na wznoszenie, przy spéznionym zwiekszeniu ciagu $migta i/lub nie
wycofaniu steru kierunku do neutrum, to takie dzialanie réwniez moglo doprowadzié do
dynamicznego wprowadzenia w prawy korkociag.

Przyczyna wypadku:
PKBWL ustalila, ze przyczyna wypadku byla spdzniona reakcja instruktora na btad

ucznia-pilota, co doprowadzilo do dynamicznego wprowadzenia samolotu w korkociag w
czasie lotu na matej wysokosci i zderzenie z ziemia.
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Okolicznosciami sprzyjajacymi zaistnieniu wypadku byty:

Nawyki pilotazowe ucznia-pilota zwiazane z jego do$wiadczeniem w pilotowaniem
motolotni.

Niewietkie doswiadczenie instruktora w wykonywantiu lotow na samolotach lekkich.
Pojedynczy drazek sterowy zabudowany centralnie, utrudniajacy monitorowanie
dziatan ucznia i szybka reakcjg instruktora na popelnione przez ucznia bledy.
Zwigkszona czuto$¢ samolotu na sterowanie i jego wrazliwos¢ na przeciagnigcie przy
nieznacznie przekroczonej masie dopuszczonej i skrajnie tylnym lub poza tylnym
potozeniu $rodka cigzkosci.

Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

Na poziomie zatwierdzania samolotow wykorzystywanych do szkolenia pilotéw

samolotéw ultralekkich, dokonaé analizy mozliwoéci wykonywania przez nie lotéw w
zakresie obowiazujacych ograniczen eksploatacyjnych, w tym gléwnie dotyczy masy zalogi
przy niezbgdnym zapasie paliwa oraz ergonomii sterowania drazkiem sterowym.
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Zalecenia profilaktyczne Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego:

Prezes Urzgdu Lotnictwa Cywilnego wszczal postgpowanie z urzedu w zwiazku z
zaistnialym wypadkiem ze skutkiem $miertelnym ucznia-pilota i zawiesit Swiadectwo
Uznania dla Osrodka szkolenia.

Z chwilg ustania nieprawidlowosci w Osrodku szkolenia i zwrocenia sie przez Szkole
latania do Prezesa Urzedu o cofniecie zawieszenia swiadectwa uznania, niezwlocznie

zostanie przeprowadzony audyt/kontrola Odrodka szkolenia, ktéry bedzie ewentualnie
podstawg do przywrocenia Swiadectwa uznania.

Szefom wyszkolenia (FTO/TRTO/CTO) =zaleca si¢ indywidualne okreslanie

minimalnej ilosci nalotu samodzielnego pilota na danym typie samolotu ultralekkiego

przed jego przystapieniem do wykonywania czynnosci instruktorskich, uwzgledniajac

skal¢ trudnosci, jakie niesie dany typ oraz doswiadczenie instruktorskie pilota.
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